Dr hab. Edward Malak Skubianka, 3 wrzesnia 2018 r.

Ocena dorobku naukowego i1 dydaktycznego dra Mariusza
Majewskiego w postepowaniu habilitacyjnym, w dziedzinie nauk
humanistycznych, w dyscyplinie historia.

Zgodnie z obowigzujacymi wytycznymi zawartymi w Rozporzadzeniu
MNISzW 1 podanymi w pismie z dnia 19 czerwca 2018 r. Sekretarza Komisji
Habilitacyjnej dra hab. prof. UP Jerzego Ciecielaga dot. kryteriow oceny
osiagni¢é osoby ubiegajacej sie o nadanie stopnia dra habilitowanego recenzja
bedzie obejmowac:

1. Sylwetke Habilitanta

a) Jak wynika z przedstawionej recenzentowi dokumentacji Pan dr Mariusz
Majewski  wczesnie zainteresowal si¢ problematyka polskiego przemystu
lotniczego, efektem czego bylta praca magisterska napisana w Instytucie Historii
noszac tytul " Polski przemyst lotniczy w dwudziestoleciu miedzywojennym".
(1983). Habilitant niestety nie podat w jakiej studiowal Uczelni wigc musimy
przyjac t¢ informacje jedynie do wiadomosci.

b) Po pigtnastu latach Habilitant otrzymat tytul doktora nauk humanistycznych
w zakresie historii, nadany uchwatg Rady Wydzialu Humanistycznego WSP w
Krakowie. Praca zatytutowana "Geneza i rozw0j przemystu lotniczego w Il
Rzeczypospolitej" musiata stanowi¢ kontynuacj¢ wczesniejszych zainteresowan,
z tg wszakze zasadniczg uwagg, iz w obiegu naukowym znalazty si¢ w 1990 r.
prace recenzenta, oparte niemalze w catosci na nieznanym badZ zupelnie nie
wykorzystanych materiatach z Centralnego Archiwum Wojskowego (ujawnione
zostaty wtedy rezultaty kwerendy z CAW ) oraz licznych relacjach polskich
konstruktorow lotniczych. Zapewne tej okolicznosci zawdzigczatem wizyte p.
M. W. Majewskiego u mnie, we Wroctawiu, kiedy pracowatem w Ossolineum.
Dobrze zapamigtatem Owczesng rozmowe, w ktorej mtody czlowiek otwarcie
zglaszal che¢ pisania na te same tematy. Wkrétce potem, redaktorzy ossolinscy
przedstawili mi tekst p. Majewskiego, ktory korzystajac z tych samych akt (oraz
z faktu znacznie juz latwiejszego don dostgpu oraz ich kopiowania), a takze
zastosowania tej  samej konstrukcji (chronologiczno-rzeczowego ujgcia)
problemu, w publikacjach innych autoréw nie stosowanego (opracowanego),



przystapil do "uzupeilniania" moich tekstow. Z kolei ksiazka "Samoloty i
zaklady lotnicze 1l Rzeczypospolitej, dra M. Majewskiego, wydana w 2006 i
2008 r. przez ZP Wydawnictwo, stanowiaca obszerne poszerzenie jego dawnych
koncepcji wydawniczych, nosi tytut jawnie zaczerpniety z mojej publikacji z
roku 1990, jeszcze do niedawna bardzo poszukiwanej: Samoloty bojowe i
zaklady lotnicze. Polska 1933-1935. Publikacje te sa niepotrzebnie mylone, a
Pan dr Majewski, jak mniemam na tym nie traci. Co nie mniej istotne, obecnie
w wykazie swych prac, Habilitant kompletnie przemilcza istnienie swej ksigzki,
a liczy ona 244 stron. Nie zalicza jej arbitralnie do swoich osiagnig¢ naukowych,
lub innych, chociaz to sprawnie napisana, interesujaca praca z nowymi
materiatami. Nie rozumiem tego. W konsekwencji tego mamy tu do czynienia
de facto ze ztozeniem przez Habilitanta prawnie istotnego oswiadczenia woli
naznaczonego nieprawdg. To chyba niedopuszczalne.

Nie na marginesie. Jak wynika z przedstawionej dokumentacji, Habilitant po
studiach az po rok 2007 ( a wigc przez 24 lata) byl zmuszony pracowaé bez
statego kontaktu ze srodowiskiem zawodowych historykow, gubiac by¢é moze z
tego powodu szanse na zyskanie  pelniejszego sui generis "zestawu"
koniecznych cech pracownika naukowego. Ale ewentualne uzasadnianie tg
okolicznoscia niektdrych zachowan Habilitanta, nie nalezy do recenzenta.

2. Ksigzki

a) Najwyzej oceniam rozprawe dra Majewskieg : Przemyst lotniczy w Lublinie
1919-1939, Warszawa 2009. To fundamentalna praca w tej dziedzinie i dobrze,
ze powstala po latach przygotowan. Przypominam sobie nasza rozmowe z
Ossolineum kiedy jak najusilniej namawiatem go azeby podjat wihasnie ten
temat.

b) Inne pozycje ksigzkowe to znaczy wspomniana juz publikacja "Samoloty i
zaktady lotnicze..."
bogatym materiale Zrodlowym zamieszczonym w moich pracach wydanych

bezspornie bazuje na konstrukcji intelektualnej oraz

drukiem w 1984,1990, 2011, wszakze zawiera sporo materiatbw nowych i
wartoSciowych poszerzajac dos¢ istotnie obraz minionej epoki na polu
przemystu lotniczego. [ jest to praca istotnie ceniona w srodowisku o
nieprzemijajacych jak sadze walorach. Jednakze sposob dziatania Habilitanta w
tej "sprawie" przeczy w stopniu zauwazalnym kulturze zawodowej jaka
nabylem w Instytucie Historycznym Uniwersytetu Wroctawskiego, Instytucie
Historii Nauki PAN, a takze Wydziale Prawa i Administracji UMK w Toruniu.



Obecnie jednak juz jestem na emeryturze i by¢ moze stare postawy i zasady
ulegly przewartosciowaniu.

c) Odchodzaca od tematyki aeronautycznej najnowsza ksigzka Habilitanta, to
znaczy "Rozwd] motoryzacji w Drugiej Rzeczypospolite]" z 2016 jest ksiazka
najbardziej samodzielng trudno jednak zgodzi¢ si¢ z twierdzeniem recenzenta
prof. dr hab.inz. Jerzego Modrzewskiego iz "stanowi logicznie i rzeczowo
uporzadkowany zbidr informacji o rozwoju przemystu motoryzacyjnego..." itd.
Problem w tym ze wiasnie nie stanowi. Natomiast zgodzi¢ si¢ nalezy z opinig
prof. Wojciecha Morawskiego, ktory eksponuje walor monumentalnosci dzieta z
uwagi na szerokg i gruntowna kwerende archiwalng. Inne jego uwagi takze
naleza do jak najbardziej trafnych. Podobnie nalezy przychyli¢ si¢ do opinii
prof. dr hab. Mariusza Wolosa. (Odnosze sie tu oczywiscie jedynie do
fragmentow recenzji zamieszczony na 4 stronie oktadki ksigzki).

Podstawowym minusem ksigzki Habilitanta jest skonstruowanie jej bez
podjecia podstawowego 1 niewatpliwie trudnego do wykonania ujecia
CHRONOLOGICZNO-RZECZOWEGO. Do ukazania osi czasu 1 osadzenia na
niej, rok po roku wydarzen, podejmowanych decyzji [ich jakosci], zachodzacego
postgpu badz regresu. Zgromadzona przez Habilitanta imponujaca baza
zrédtowa z pewnoscig umozliwia skonstruowanie takiego wyktadu. W praktyce
jego najnowsza ksigzka to zbidr okreslonych blokow tematycznych. Prawdg
jest, ze ustawienie , uszeregowanie podstawowych, wezlowych zagadnien, ich
krytyczna ocena i wyprowadzenie stad wnioskow zgodnych z wiedzg fachowa z
zakresu automobilizmu, administracji 1 polityki jest trudne, ale wowczas
dopiero bedzie to praca dajaca poglad Autora na problem rozwoju badz regresu
w dziedzinie motoryzacji Il RP; umozliwiajaca synteze, ktdrej tu zabrakto. W
ksigzkach poprzednich, szczegdlnie tej z roku 2006/2008 wzor taki istniat.

Ksiazka potraktowana jako zbidr b. znacznej liczby zagadnien posiada duza
wartos¢. Habilitant wykorzystuje tutaj tez swojq wiedzg i orientacj¢ zdobytg w
trakcie opisywania dziejow polskiego przemyshu lotniczego, siegajac w sposob
umiejetny po wezesniejsze ustalenia.

Uproszczona moim zdanie konstrukcja ksigzki niesie za sobg niedostatki. Tak
na przyktad rozdzial pierwszy "Problematyka motoryzacji w polityce rzadu" jest
w oczywisty sposob niekompletny. Sprawia wrazenie zbyt luznego wyboru
probleméw. Brak osi czasu przynosi rzeczywiscie zte konsekwencje. Z
poczatkowych dwoch rozdziatow ksiazki nie mozna si¢ wregez zorientowac ze



panstwo polskie powstato (odrodzito si¢) w 1918 r. Autor tak bardzo skupia sig
na wielu szczegolowych kwestiach (bardzo dla mnie zresztg ciekawych i
stanowigcych nowos$é), iz ta podstawowa kwestia w dziejach 11 RP zostaje po
prostu zauwazona (jest pominig¢ta). Neutralny czytelnik nie zorientuje si¢ nawet,
ze w listopadzie 1918 doszto do historycznego przetomu.

Nie pisze tu recenzji ksigzki. Zwroce dlatego uwage jeszcze tylko na trzy
kwestie:

A. Tres¢ ksigzki nie odpowiada zatem tytutowi w zakresie nim przyobiecanym:
ROZWOJ. Budowa tej bardzo obszernej i wartosciowej ksigzki nie ilustruje
wlasnie owego rozwoju, dynamizmu, w sposéb przyjety w monografiach.
Budzi méj podziw wszakze umiejetnos¢ Habilitanta wprowadzenia do obrotu
naukowego tak duzej liczby nowych dokumentow.

B. Uznajg¢ za zbyt przesadne wstgpne twierdzenia Habilitanta, iz "Narodziny i
rozwd] przemyshu motoryzacyjnego sa powszechnie uznawane za jedno z
najwigkszych dokonan Drugiej Rzeczypospolitej" (s.7). Gdyby tak bylo obraz
ulic II RP przy koncu lat 30. oraz przebieg obrony Polski w 1939 r. musiat
wyglada¢ inaczej. Ale wiadomo jak byto.

C. Autor unika niekiedy niepotrzebnie - jak na moj gust - przywolywania
dokumentéw 1 autoréw z dorobku ktérych musi korzystac. Mysle tu na przyktad
o pracy prof. Aleksandra Rummla, "Polskie konstrukcje 1 licencje
motoryzacyjne w latach 1922-1980" (1985) i bezsporne, cho¢ nie zaznaczone
nawigzanie don np. na: s.169. Inni po prostu juz dokonali wczesniej dokonanego
przez Habilitanta zestawienia nazwisk. Podobnie jest - gdy mowa o szerze]
widziane] bazie Zrodlowej. Tak jest na s. 150, 159-160, 178. W obecnym czasie
nikt z zyjacych historykow z wyksztatceniem humanistycznym nie jest w stanie,
bez siegnigcia do zrédet daé samodzielnie fachowej oceny z zakresu inzynierii.
Nie nalezy zatem de facto ukrywac zrédet swojej wiedzy oraz inspiracji.
Umiejgtnos¢ taka stanowi dowdd na dojrzatosé historyka.

Artykuly

Dorobek Habilitanta jest tu znaczny 1 oryginalny, nowatorski jak na przyktad:
Produkcja gum jezdnych w Polsce w latach 1918-1939, Program rozbudowy
linii kolejowych w Centralnym Okregu Przemystowym oraz Galicji Wschodniej
1936-1939, Rozwdj Galicji Wschodniej w kontekscie planow FEugeniusza
Kwiatkowskiego (Wroctaw 2015), Elity I Rzeczypospolitej w ikonografii



Kuryera Tygodniowego "Swiatowid" (Krakéw 2017), Poszukiwania zt6z ropy
naftowej 1 gazu w Polsce (1919-1939), Dziatalnos¢ kluboéw lotniczych na
Lubelszczyznie w latach 1927-1939, Biopaliwa w Drugiej Rzeczypospolite] -
maty krok do zrownowazonego rozwoju.

Temu dojrzatemu przeciez, inteligentnemu badaczowi zdarzajq si¢ wszakze
nadal niezrozumiate uchybienia.

a) Tak wigc artykut "Przyczynek do rozwoju lotnictwa komunikacyjnego w 11
Rzeczypospolitej. Sprawozdanie Polskich Linii Lotniczych Lot za 1938
(Wroctaw 2014) dotyczy przede wszystkim innych zagadnien.

b) Z kolei tekst : Rozwdj lotnictwa wojskowego w planie trzyletnim (1933-
1936) ("Mieczem i szczytem", Oswiecim 2016) stanowi daleko posuniety
kontynuacje wczesniejszej postawy Habilitanta w zakresie zbyt daleko moim
zdaniem idacego siggania po obcy dorobek, przy jego rownoczesnym
przemilczaniu. W czym rzecz ? Otéz sformulowanie plan trzyletni w
odniesieniu do polskich zbrojen lotniczych zostalo uzyte po raz pierwszy w
1984 r. (Odra 10/84) przez recenzenta. Wykrycie 1 opisanie tego planu w
zabalaganionych, a wrecz czarnych od kurzu archiwach CAW przekreslato
rozpowszechniane przez dziesieciolecia w Polsce, Anglii i USA przekonania, iz
za Marszatka Jézefa Pitsudskiego nic badz niewiele uczyniono na polu zbrojen
lotniczych w latach 30. Przez dtugie lata bowiem utrzymywano, ze pierwszym i
jedynym w zakresie lotnictwa byl plan KSUS z 13 pazdziernika 1936 r. [Czynit
tak de facto nawet sam gen. L. Rayski] Odkrycie musialo mie¢ zatem (i
bezspornie miato, az po Tygodnik Powszechny, RWE czy Instytut Pitsudskiego
w NY) zasadnicze znaczenie dla zmiany postaw historykoéw. Nazwa - plan
trzyletni w stosunku do zbrojen lotniczych za Pitsudskiego- zostata nadana z
calg rozmyslnoscig bowiem w dokumentach pojecie takie nie istnieje.
Przynajmniej recenzent takiego nie pamieta. Jest zatem nazwa wlasna,
indywidualna, kojarzong z dorobkiem autora, ktéry to okreslenie wprowadzit.
Przejmowanie tytutdow (ich sedna) od innych autoréw nie jest praktyka wartg
zaakceptowania. Gdyz nie idzie tylko o zamet w literaturze. Jesli zaaprobujemy
ten sposob pisania tatwo przygotowaé powiedzmy ksigzke o polityce wojskowej
IT RP, ale juz nie prof. Piotra Staweckiego. To znaczy sporzadzi¢ nowa prace,
bazujacqa w wystarczajaco duzym stopniu na jego ksiazce azeby odniesé
korzys¢, ale na tyle zmienionej, zeby w gre nie mogt wejs¢ zarzut plagiatu itd.
itd. Nie chodzi jednak tylko o zarzut nadmiernej inspiracji dorobkiem innego
autora. Habilitant, pomimo tego, ze wprowadza do obiegu, nowe dokumenty



nie potrafi moim zdaniem ich w sposob dostatecznie efektywny zuzytkowac.
Wolno oczywiscie na kanwie nowych archiwéw odnies¢ si¢ szeroko do
wczesniejszych ustalen. Tymczasem sednem artykulu z 2016 sa nadal tresci
opublikowane w 1984, 1988, 2011 itd. Autorowi przytrafia sie przy tym
niezrozumiaty lapsus, a mianowicie twierdzenie, iz Jerzy Dabrowski tworzac
koncepcje PZL-37 Lo$ inspirowat si¢ samolotem Westland Whirlwind. To
oczywiste nieporozumienie, nawet jesli w taki sposob tak zeznawat sam Jerzy
Dabrowski w Anglii. L.o$ przeciez juz latat kiedy dopiero siadano do prac przy
Westland Whirwind! I byly to samoloty innej klasy.

Nie na marginesie. Z moich kontaktéw z przedwojennymi konstruktorami
wynika, ze nierzadko mylg si¢ wilasnie gdy idzie o konkurencj¢. Reasumujac
Los to nie koncepcja wyniesiona z Westlanda. To nie moze ulegad
jakichkolwiek watpliwosci.

Reasumujac artykul ow stanowi w znacznej czesSci dos¢ skandaliczne
przejmowaniem cudzego dorobku i przedstawiania go jako wylacznie whasny.

¢) Malo zrozumiatym z kolei zapisem zamieszczonym w kolejnej produkcji ZP
Wydawnictwo: Aleksander Marian Rostocki, Poczet tworcow motoryzacyi,
Warszawa 2009, jest informacja: "opracowanie merytoryczne Mariusz Wojciech
Majewski". A.W. Rostocki byt cenionym dziejopisem przemystu
motoryzacyjnego (polskiego i obcego; vide szczegdlnie jego niezwykta jak na
czas powstania [1981] Histori¢ samochodu. Sugerowanie, ze jego prace
wymagaty opracowania merytorycznego wydaje sie mato skromne. Najpewniej
M.W. Majewski dokonat korekty, uaktualnienia wielu zapewne danych (mamy
dzis zupehie inny dost¢gp do nowych informacji) jednakze obawiam sig, ze
nadal nie moze by¢ mowy o opracowaniu merytorycznym ksiazki Rostockiego.

d) Inny charakter ma opracowanie wspomnien inz. Jerzego Rudlickiego (Jerzy
Rudlicki [1893-1977] biografia niezwykla - w $wietle wspomnien i
pamietnikow). Tutaj M.W. Majewski wykazuje samodzielno$¢, czego
dowodem jest m.in. krytyczne spojrzenie na oszczercze "rewelacje" zachowane
w archiwach, wskazujace niby to, ze polscy lotnicy (nazwiska poming) domagali
si¢ b. kosztownych prezentow od firmy Lorraine Dietrich. Inna, drobna uwaga,
to prosba, azeby Habilitant zrezygnowal z uwag typu uzywali "namigtnie"
podarowane samochody. Ztosliwos¢ czy tez zawis¢ ludzka powinna ulec
wygaszeniu po prawie 90 latach. Tym bardziej, ze znaczenie (odbidr) stowa:



namietnie w ustach przedwojennych konstruktoréw byt nieco inny, nizli dzis
bylibysmy sklonni temu wyrazeniu przypisac.

Nie na marginesie. Zwazywszy na wartos¢ wspomnien Jerzego Rudlickiego
uwazam, ze nalezaloby tekst Ow szerzej rozpowszechni¢; nie ma przeszkod
azeby opublikowa¢ tekst Habilitanta na famach $wietnego, wielkonaktadowego
pisma branzowego wydawanego przez Zespot Badan i Analiz Militarnych w
Warszawie.

Dorobek dydaktyczny i popularyzatorski

Zgromadzony przez Habilitanta dorobek na powyzej wyspecyfikowanych
polach wydaje si¢ sumienny, zupetnie wystarczajacy.

Konkluzje

Ocena dorobku Pana dra Mariusza W. Majewskiego, nie jest jednoznaczna. Z
jednej strony jego wytrwatosc, efekty pracy badawczej i pracowitos¢ nie moze
nie by¢ doceniona. Jak to czesto zdarza sie w nieduzym srodowisku polskich
historykdw szeroko postrzeganej wojskowej techniki II RP, jedna indywidualna
praca moze poszerzyC istotnie obraz epoki, usuna¢ luki, utatwiajac oceng
dorobku II Rzeczypospolitej. Ukazuje on wigc, jak wielu jego poprzednikow,
czy z emigracji czy tez kraju (zwtaszcza od 1988 r. ) klasg tamtego panstwa na
polu techniki, nadzwyczajny wprost rozkwit jakze mlodej organizacji
panstwowej w dziedzinie innowacji, ale tez i odwagi nowych elit, ktore (jak
wszystkie inne - we Francji, Anglii, Niemczech, USA) popehia tez wiele
btedow. Albowiem procesow tworczych i wykonawezych w sposob catkowicie
optymalny poprowadzi¢ sie nie da. Z drugiej strony Habilitant prezentuje
miejscami postawe ktdorej nie mozna bezkrytycznie akceptowaé w zdrowo
rozwijajacym sie srodowisku zawodowym o wielkie tradycji. Nie zamierzajac
stawia¢ nikomu przeszkod na drodze do kariery przychylam si¢ do opinii, iz
mozliwym  jest nadanie Habilitantowi stopnia naukowego doktora
habilitowanego w dziedzinie nauk humanistycznych.

Edward Malak

Qe Mol




