Prof. dr hab. Wojciech Wiodarkiewicz Warszawa, 31.07.2018 r.
Instytut Organizacji i Zarzadzania
Wydziatu Cybernetyki

Wojskowej Akademii Technicznej

Ocena dorobku naukowego i dydaktycznego dra Mariusza Wojciecha Majewskiego
w postepowaniu habilitacyjnym w dziedzinie nauk humanistycznych,

w dyscyplinie historia

Sylwetka Habilitanta

Dr Mariusz W. Majewski jest absolwentem Instytutu Historii Wydziatu Humanistycz-
nego Wyzszej Szkoly Pedagogicznej w Krakowie z 1983 r., przygotowal prace magisterskg
pt. Polski przemysl lotniczy w dwudziestoleciu migedzywojennym i uzyskat tytul zawodowy
magistra historii. W 1998 r. mgr M. Majewski zakonczyl dysertacj¢ doktorska pt. Geneza i
rozwoj przemystu lotniczego w Il Rzeczypospolitej — promotor prof. dr hab. Jerzy Gol¢biow-
ski, ktora zostala wysoko oceniona przez recenzentéw (prof. dr hab. Piotr Stawecki 1 prof. dr
hab. Ludwik Mroczka) i uzyskal stopien naukowy doktora, nadany 19 czerwca 1998 r.
uchwata Rady Wydziatu Humanistycznego WSP w Krakowie. Wyjasnienia wymaga data
wydania odpisu dyplomu doktora, dotaczonego do dokumentacji. Doktorant okazatl si¢ dobrze
przygotowany merytorycznie i metodologicznie do realizacji dysertacji. Jej rozbudowana
wersja (243 ss.) pt. Samoloty i zaklady lotnicze 1l Rzeczypospolitej ukazala si¢ drukiem w
2006 roku. Po awansie naukowym dr Majewski kontynuowat badania oraz publikowatl efekty
swoich dociekan naukowych, m.in. w 2009 r. ukazala si¢ monografia Jego autorstwa pt.
Przemyst lotniczy w Lublinie, ss. 232, a takze rozpoczal badania zupelnie nowej tematyki,
rowniez z obszaru historii techniki — genezy, przebiegu i efektow procesu motoryzacji mig-
dzywojennej Polski.

Analizujac przebieg pracy zawodowej Habilitanta, mozna zauwazy¢, ze dzieli si¢ ona
na dwa etapy: pierwszy z nich (lata 1983-2007) wigze si¢ ze szkolnictwem podstawowym
oraz $rednim, natomiast drugi, ktory rozpoczat si¢ w 2007 r., juz ze szkolnictwem wyzszym.
W konsekwencji tego dr Majewski uzyskal istotne doswiadczenie dydaktyczne, wynikajace z

pracy na stanowisku nauczyciela historii w Szkole Podstawowej nr 15 w Raciborzu (lata
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1983-1987), a nast¢pnie nauczyciela historii i wiedzy o spoteczenstwie w Zespole Szkot Eko-
nomicznych w Raciborzu (lata 1987-2007). Istotnym wydarzeniem, ktére wywarlo wptyw na
dalszg aktywnos$¢ zawodowa Habilitanta, bylo rozpoczecie etatowej pracy w szkolnictwie
wyzszym: 1 pazdziernika 2007 r. mgr Majewski podjat pracg¢ na stanowisku asystenta w Ka-
tedrze Historii Najnowszej Polski Instytutu Historii Wydziatlu Humanistycznego Akademii
Pedagogicznej w Krakowie, po roku pracy naukowo-dydaktycznej i uzyskaniu stopnia nau-

kowego doktora, zostal zatrudniony na stanowisku adiunkta w tymze Instytucie.

Ocena osiggni¢¢ naukowych Habilitanta w obszarze nauk humanistycznych oraz nieza-

leznie od obszarow wiedzy

Jako najwazniejsze osiggniecie naukowe, stanowigce podstawe do ubiegania si¢ o sto-
pien doktora habilitowanego, dr Majewski zglosit obszerng (413 ss.) i wielowagtkowa mono-
grafi¢ pt. Rozwoj motoryzacji w Drugiej Rzeczypospolitej, wydang w 2016 1. przez Wydaw-
nictwo Naukowe Uniwersytetu Pedagogicznego im. Komisji Edukacji Narodowej w Krako-
wie. Problematyka polskich osiggnie¢ w zakresie techniki w okresie migdzywojennym od lat
cieszy si¢ zainteresowaniem polskich historykow, jednak mimo systematycznych badan, nie-
ktére tematy z tego obszaru nie doczekaly si¢ pelnego opracowania naukowego. Recenzowa-
na monografia autorstwa dra Mariusza Majewskiego stanowi warto$ciowe merytorycznie stu-
dium historyczne, dotyczace polskiej motoryzacji w okresie migdzywojennym, ktére niewat-
pliwie wypelnia istotng luke w dotychczasowych badaniach tej problematyki.

W celu zgromadzenia niezbgdnych zrodet aktowych dr Majewski przeprowadzit bar-
dzo obszerne kwerendy archiwalne w 27 polskich i zagranicznych instytucjach naukowych, w
tym w 23 archiwach: najobszerniejsze w Archiwum Akt Nowych w Warszawie, w ktoérym
przebadal 27 zespolow akt, w mniejszym zakresie wykorzystal zasob aktowy Archiwum Mu-
zeum Techniki w Warszawie (przebadal dwa wspomnienia), Archiwum Narodowego w Kra-
kowie (13 zespolow), Archiwum Panstwowego w Katowicach (12 zespolow), Archiwum
Panstwowego w Kielcach, Oddzial w Sandomierzu (4 zespoly), Archiwum Panstwowego w
Lublinie (10 zespoldéw), Archiwum Panstwowego w Lublinie, Oddzial w Radzyniu Podlaskim
(2 zespoly), Archiwum Panstwowego w Poznaniu (10 zespotéw), Archiwum Panstwowego w
Radomiu (2 zespoty), Archiwum Panstwowego w Rzeszowie, Oddzial w Sanoku (jeden ze-
spol), Archiwum Panstwowego w Warszawie (jeden zespol), Archiwum Wytworni Filtrow
PZL. SA w Sedziszowie Malopolskim (dwa opracowania) oraz Biblioteki Jagiellonskiej

(dziennik). Habilitant przeprowadzit réwniez bardzo obszerng kwerend¢ w Centralnym Ar-

2



chiwum Wojskowym, w ktorym przebadat 46 zespotow akt, niezbednych do przeanalizowa-
nia stanu motoryzacji Wojska Polskiego. Dodajmy jednak, ze Centralne Archiwum Wojsko-
we od 2016 r. nie jest juz placowkg samodzielng, lecz wchodzi w sklad Wojskowego Biura
Historycznego MON RP. Kwerendy uzupelniajgce objely Muzeum Okregowe w Rzeszowie,
Muzeum Przyrody i Techniki w Starachowicach, Archiwum Sadu Rejonowego Lublin-
Wschdd oraz Sadu Rejonowego w Bialej Podlaskiej, Pracowni¢ Dokumentacji Naukowe;j
Wojskowego Biura Badan Historycznych (od 2016 r. Wojskowe Biuro Historyczne) , a takze
zasoby Zakladu Narodowego im. Ossolinskich.

Obok tego dr Majewski efektywnie poszukiwal zrodet w zagranicznych instytucjach
naukowych: ukrainskich, szwajcarskich, brytyjskich, litewskich oraz czeskich w: Centralnym
Panstwowym Archiwum Historycznym Ukrainy we Lwowie (LlenTpansuuii JlepxaBHuii
Icropuunuit Apixis Yipainu — CDIAU) we Lwowie (przebadal 5 fondéow — zespolow, nieste-
ty Autor podat jedynie ich numery, a pomial nazwy (np. fond nr 492 to Prezydium Rady Mi-
nistrow [RP] w Warszawie, a nr 744, a nie nr 774 jak w bibliografii, to Ministerstwo Komu-
nikacji), Firmenarchiv Saurer AG w Arbon (3 zespoty), Historische Museum w Arbon, Ar-
chiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im. Gen. W. Sikorskiego (16 zespotdéw), Lietuvos
Centrinis Valstybes Archivas w Wilnie oraz Podnikowy Archiv Skody w Pilznie i Podnikowy
Archiv Skody w Pradze, a takze w Bibliotece Polskiego O$rodka Spoteczno-Kulturalnego w
Londynie (spuscizna S. Kirkora).

W sumie zakres kwerend archiwalnych oceniam bardzo wysoko jako w pelni wystar-
czajacy do pomyslnego zrealizowania podjgtego tematu badawczego

Autor dysertacji wykorzystal rowniez zrédia drukowane: zbiory dokumentow 1 druki
urzgdowe; pras¢ (ponad 150 tytuldw); regulaminy i instrukcje; wspomnienia i relacje (druko-
wane) oraz opracowania zwarte i artykuly zamieszczone glownie w czasopismach nauko-
wych. Bibliografia nie zawiera cz¢sci przydatnych monografii, m.in. autorstwa Mirostawa
Chrzanowskiego pt. Motoryzacja Wojska Polskiego 1921-1939, Wyd. Bellona, Warszawa
2007, czy Piotra Matejuka pt. Wojskowe przyrzgdy optyczne w Il Rzeczypospolitej, Wyd. Bel-
lona, Warszawa 1999, ktéra m.in. dostarcza cennych informacji o przyrzadach optycznych,
produkcji PZO, w ktére wyposazone zostaly czolgi lekkie i rozpoznawcze, wyprodukowane w
Panstwowych Zaktadach Inzynierii w latach 30-tych XX wieku. Autor nie wykorzystat row-
niez trzech wartosciowych monografii autorow polskich, dotyczacych zalozen i realizacji pro-
cesu modernizacji i rozbudowy Wojska Polskiego w drugiej polowie lat 30-tych XX w., a
przeciez jednym z jego zadan byla cze¢sciowa motoryzacja armii, rozpoczeta w 1937 1. zmoto-

ryzowaniem 10. Brygady Kawalerii. Incydentalnie zdarzajg si¢ drobne bledy w tytutach wy-
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korzystanych przez dra Majewskiego monografii, m.in. autorstwa prof. dra hab. Piotra Sta-
weckiego pt. Wojsko Marszalka Jozefa Pilsudskiego 12 V 1926 — 12 V 1935, Warszawa 2004
— zapisano Wojska..., czy w tytule wspomnien gen. S. Kopanskiego pt. Moja stuzba w Wojsku
Polskim 1917-1939, Londyn 1965 uzyto matych liter. Z kolei publikacja Rajmunda Szuban-
skiego pt. Pancerne boje Wrzesnia, Warszawa 2009, niewiele wnosi do tematu motoryzacji
Wojska Polskiego.

Oceniam, ze dr Majewski w wystarczajgcym zakresie pozyskat literature przedmiotu,
dotyczacg badanego tematu.

Konstrukcja recenzowanej monografii  charakteryzuje sie¢  chronologiczno-
problemowym ujeciem tresci, co oceniam jako w pelni odpowiadajgce potrzebom przeprowa-
dzonych badan. Rozprawa autorstwa dra Majewskiego sklada si¢ ze wstepu, jedenastu na ogot
obszernych rozdzialéw o zréznicowanej objetosei, zakoncezenia (uwag koncowych), bibliogra-
fii (wykazu Zrodel i opracowan) oraz indeksow: nazwisk, miejscowosci, pojazdow, przedsie-
biorstw, zaktadow przemystowych i organizacji gospodarczych, a takze z trzech wykazow:
wazniejszych skrotéw, tabel i rycin — poprawnie powinno by¢ map oraz wykazu ilustracji.
Rozprawa nie zawiera zatacznikdéw, w ktorych Autor moglby zamiesci¢ starannie wyselek-
cjonowane i najbardziej wartosciowe dokumenty aktowe, na ktore powoluje si¢ w monografii.
Pozytywnie oceniam zamieszczone w pracy schematy organizacyjne i tabele, ale w mojej
ocenie jest ich zbyt mato, a przeciez Autor w ten sposéb mogiby petniej ukazac struktury pro-
ducentéw pojazdéw mechanicznych, czy skale produkeji w poszczegdlnych fabrykach w da-
nych latach i calosciowy bilans produkeji za okres funkcjonowania danego zakladu. Réwniez
pozytywnie oceniam doboér merytoryczny i jako$é fotografii, zamieszczonych w koncowej
czesci publikacii.

Tres¢ monografii jest dobrze powigzana ze sobg oraz w calosci realizuje podjety w
niej skomplikowany problem badawczy. Obszerny wstep rozprawy zawiera elementy, wyma-
gane w pracach kwalifikacyjnych: obszerne uzasadnienie wyboru tematu, krytyczng analize¢
zrddel 1 stanu badan podjegtego problemu badawczego, charakterystyke konstrukeji dysertacii,
hipotez¢ roboczg, pytania badawcze oraz charakterystyke wykorzystanych przez Autora me-
tod badawczych.

Pierwszy rozdzial dysertacji pt. ,,Problematyka motoryzacji w polityce rzadu ~ stanowi
szczegdlowe wprowadzenie do zasadniczych rozwazan Autora w dalszej czesci monografii.
Zawiera charakterystyke polityki polskich naczelnych wiladz panstwowych wobec motoryza-
cji, a w jego tre$ci dominuje rzeczowy opis. Oceniam, ze Autor zbyt ogdlnie ukazal gwaltow-

ng zmiang koncepcji rozwoju motoryzacji w RP na poczatku lat 30-tych XX w., powigzang
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m.in. z wprowadzeniem Panstwowego Funduszu Drogowego oraz pomingt plan czesciowej
motoryzacji Wojska Polskiego, bedgcy elementem 6-letniego planu rozbudowy i modernizacji
Wojska Polskiego. Tre$¢ rozdziatu wzbogacajg dobrej jakoséci dwie mapy i wykres, ukazujgcy
liczbe pojazdéw mechanicznych w Polsce w latach 1924-1939, ktory jednak nalezato skon-
frontowa¢ z danymi z rocznikow statystycznych Glownego Urzedu Statystycznego w celu
poréwnania danych.

Rozdziat drugi pt. ,, Wytwornie karoserii, produkcja matoseryjna samochodéw i proby
budowy pojazdéw” zawiera interesujacy i syntetyczny opis pierwszego okresu funkcjonowa-
nia polskiego przemystu motoryzacyjnego, ograniczony do produkcji karoserii do importo-
wanych podwozi, a nastepnie pierwszych samochodéw polskiej konstrukcji. Wyklad Autora
w te] czgscl dysertacji jest oryginalny, mimo iz czg¢sto przywoluje ustalenia innych badaczy,
co jest uzasadnione.

Rozdzial trzeci pt. ,,Produkcja samochodow w montowniach General Motors w Pol-
sce, Zjednoczonych Fabrykach Maszyn i Samochodow O$wigcim SA, Polskim Towarzystwie
Zakladow Citroén, Ford Motor Comp.” zawiera warto$ciowa i szczegotowg analize podjetego
w nim problemu badawczego. Autor interesujgco scharakteryzowal wytwarzanie samocho-
dow w polskich montowniach czterech wymienionych koncernéw motoryzacyjnych, jedno-
czesnie skorygowal czes¢ wezesniejszych ustalenn innych badaczy w tym zakresie. Manka-
mentem jest zbyt syntetyczne podsumowanie tak waznego rozdzialu oraz brak podziatlu jego
tresci na cztery podrozdziaty.

»Centralne Warsztaty Samochodowe — Centralne Warsztaty Inzynierii” to tytul
czwartego rozdziatu, w ktorym Autor po scharakteryzowaniu Autowarsztatow Praga i Smol-
na, przejetych w listopadzie 1918 r. z rak okupanta niemieckiego, ukazal dzialalnos¢ remon-
towa i produkcyjng Centralnych Warsztatow Samochodowych, powolanych w marcu 1920
roku. Interesujacy rozdzial konczy si¢ autorskim podsumowaniem, dominuje w nim rzeczowy
opis. Za najbardziej interesujgcy uznaj¢ fragmenty rozdziatu, dotyczgce produkcji i remontow
w Centralnych Warsztatach Samochodowych pojazdow na potrzeby Wojska Polskiego.

Rozdzial piaty nosi tytul ,Proby uruchomienia produkeji sprzetu licencyjnego we
Francusko-Polskich Zaktadach Samochodowych i Lotniczych oraz Zakltadach Mechanicznych
Ursus SA”. Autor scharakteryzowal w nim oraz interesujaco przedstawil wlasne ustalenia,
dotyczace obu tych inicjatyw montazu i produkeji samochodow. Nalezy podkreslié, ze Habili-
tant przeanalizowal podjete w ocenianym rozdziale problemy obiektywnie, a w jego tresci

réwniez dominuje rzeczowy opis. Za najbardziej cenne uznaj¢ fragmenty rozdziatu, charakte-



ryzujace skale i jako$¢ produkeji pojazdéw mechanicznych w fabrykach ,.Frankopolu™ oraz
,.uUrsusa”.

Rozdzial szosty pt. ,.Instytut Badan Inzynierii — Wojskowy Instytut Badan Inzynierii
— Biuro Badan Technicznych Broni Pancernych” ukazuje, w zarysie, dzialalnos$¢ tych trzech
placowek, bedacych zapleczem badawczym zakladow polskiego przemystu motoryzacyjnego,
ktore specjalizowaty si¢ w produkeji pojazdéw mechanicznych dla Wojska Polskiego. Ustale-
nia Autora w tej czgsci rozprawy sg interesujace i wnoszg nowa interpretacj¢ tych mato zna-
nych wydarzen. Nalezy jednak zauwazy¢, ze znaczna cz¢$¢ nowych konstrukeji, czy planow
modernizacji pojazdéw, opracowanych w tych placowkach, nie weszta do produkcji, co po-
winno zosta¢ szerzej wyjasnione Czytelnikowi przez Autora.

»~Poczatki zakladow skomercjalizowanych — Panstwowe Zaklady Inzynierii (1928-
1930)” to tytul rozdzialu siodmego, w ktorym Autor obszernie ukazal dziatalnosc tego bardzo
waznego producenta pojazdéw mechanicznych w Polsce w pierwszym okresie jego funkcjo-
nowania. Rozdzial zostal podzielony na sze$¢ podrozdziatow, opisujacych przedsiebiorstwa,
wchodzace w skiad PZInz.: Panstwowg Wytworni¢ Samochodow, powstalg w oparciu o po-
tencjal CWS/CWInz., Panstwowg Wytwornie fagcznosci, Panstwowg Wytwornie Saperska,
Panstwowa Stoczni¢ w Modlinie, Panstwowe Tartaki w Osowcu i Modlinie oraz, w ostatnim
podrozdziale, Zaklady Mechaniczne ,,Ursus”. Wydaje sie, ze uwaga badawcza Autora w oce-
nianym rozdziale powinna zosta¢ skoncentrowana na analizie dzialania Panstwowej Wytwor-
ni Samochodéw oraz Zakladow Mechanicznych ,,Ursus”, a pozostale cztery przedsiebiorstwa
powinny zosta¢ opisane tylko w takim zakresie, jaki wigze sie bezposrednio z przemystem
motoryzacyjnym.

W rozdziale 6smym i dziewigtym Autor skoncentrowal si¢ na odtworzeniu roli Pan-
stwowych Zakladéw Inzynierii w rozwoju polskiej motoryzacji w latach 1928-1939. Obszer-
ny rozdzial 6smy pt. ,,W poszukiwaniu dréog rozwoju Panstwowych Zakladow Inzynierii”
zostal podzielony na pig¢ podrozdziatow: Licencje Société Anonyme Adolph Saurer, Uru-
chomienie produkcji Vickers (Carden-Loyd), Rozwinigcie produkeji Vickers — czolgi 7TP
oraz ciggniki C7P, Licencje Fabbrica Italiana Automobili Torino (FIAT) oraz Fabryka Samo-
chodow Osobowych i Cigzarowych. Z kolei nastgpny rozdziat pt. ,,Poczatki restrukturyzacji w
Panstwowych Zakladach Inzynierii” skiada si¢ z analizy dwoch problemdéw: wdrozenia pro-
dukcji nowoczesnych samochodow (osobowych LS oraz kilku typow cigzarowych) oraz dal-
szych planéw rozbudowy i1 upadku przedsiebiorstwa — tak w tytule podrozdziatu. Oceniam, ze

okreslenie ,,upadku przedsigbiorstwa”, uzyte przez Autora, jest malo precyzyjne, poniewaz



PZInz. do ostatniego dnia pokoju produkowaly pojazdy transportowe i bojowe, dopiero wy-
buch wojny, naloty Luftwaffe i decyzja o ewakuacji, spowodowaly zaprzestanie produkcji.

Natomiast dostrzegam brak bilansu produkcji w PZInz. samochoddw, ciggnikow, mo-
tocykli oraz wozow bojowych z podzialem na typy — zestawien najwazniejszych danych o
wielkos$ci produkeji, najlepiej w formie tabel, w poszczegdlnych latach. Dodajmy, Ze niektore
przydatne informacje mozna pozyska¢ w publikacjach innych autoréw. Przykladem moze by¢
Polska bron pancerna w 1939 roku Rajmunda Szubanskiego, Warszawa 2004, w ktorej na s.
34 zamieszczono szczegdtows tabele nr 2 pt. Produkcja czolgdw i ciggnikow gasienicowych
w Polsce, ktora te dane zawiera.

W sumie oba rozdzialy, rzeczowo i z profesjonalnym wykorzystaniem obszernych
zrodel, analizujg wklad Panstwowych Zaktadow Inzynierii w rozwdj polskiej motoryzacji.

Rozdzial dziesiaty ukazuje inne aspekty podjg¢tego tematu, poniewaz Autor monografii
skupil si¢ w nim na produkcji roweréw, nasuwa pytanie o zwigzek produkcji roweréw z mo-
toryzacja, a nastgpnie na produkcji motoroweréw, motocykli oraz samochodéw. Omawiany
rozdzial zostal podzielony na pi¢¢ podrozdziatéw, ktore charakteryzujg aktywnosé rdéznych
producentéw: w pierwszym podrozdziale Towarzystwa Przemystowego Zakladow Mecha-
nicznych Lilpop, Rau i Loewenstain SA, w drugim Huty ,,Pokéj” — Slaskich Zaktadéw Gérni-
czo-Hutniczych SA. Produkcja zbrojeniowa i motoryzacyjna, w trzecim produkcje¢ motocykli
SHL i samochodéw Radwan w Hucie Ludwikéw, w kolejnym Zaklady Samochodowe
Wspolnoty Interesow SA, a w pigtym Wytworni¢ Samochodow i Wyroboéw Metalowych Fa-
blok SA w Chrzanowie.

W ostatnim, jedenastym rozdziale recenzowanej monografii, jej Autor podjal dzialal-
nos¢ licznych wytwoérni sprz¢tu pomocniczego, wspierajgcych polski przemyst motoryzacyj-
ny i bedacych jego zapleczem. Rozdzial podzielono na dziesie¢ podrozdzialow, w ktoérych
ukazano: sektor paliwowy, hutnictwo zelaza, produkcje metali kolorowych, a nastepnie podje-
to w odrgbnych podrozdziatlach wkiad w rozwdj motoryzacji w miedzywojennej RP przemy-
stu: metalowego, maszynowego, precyzyjnego, elektrotechnicznego, chemicznego, szklar-
skiego oraz wildkienniczego. Podrozdzialy szczegdtowo i poprawie naukowo charakteryzuja
podjete w nich problemy, przy czym niekiedy wykraczajg poza ramy zakre$lone tytutem mo-
nografii, np. nie jest potrzebna informacja o produkc;ji lornetek (s. 281), czy przyrzaddéw cen-
tralnych dla baterii artylerii przeciwlotniczej kalibru 75 mm, celownikéw, dalmierzy czy re-
flektorow przeciwlotniczych (s. 282-283).

Zakonczenie dysertacji (zatytulowane: Uwagi koncowe) zawiera warto$ciowe wnioski

Autora, wynikajace z analizy wykorzystanych w monografii dokumentéw aktowych, zrodet
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drukowanych, prasy, regulamindéw, instrukcji, wspomnien i relacji oraz opracowan nauko-
wych, jednoczesnie stanowi udane podsumowanie czasochlonnych i obszernych badan skom-
plikowanego i obszernego tematu.

Monografia charakteryzuje si¢ klarownoscig konstrukcji i wykladu, mimo iz jej Autor
musial przedstawia¢ prezentowane w niej wywody wielowatkowo. Jej duzym atutem sg sta-
rannie przygotowane indeksy, obok osobowego i miejscowosci, co jest standardem w opra-
cowaniach naukowych, Autor przygotowat rowniez indeks pojazddw oraz przedsigbiorstw,
zakladow przemystowych i organizacji spolecznych. Obok licznych sukcesow w realizacji
podjetego problemu badawczego, w tekscie dysertacji widoczne s3 rowniez drobne potknigcia
1 nickonsekwencje terminologiczne, np. naduzywanie okreslenia ,,wyposazenie”, gdy popra-
wie byloby uzycie slowa ,,uzbrojenie” np. w przypadku czolgow rozpoznawczych, lekkich,
czy samochodéw pancernych, ktére weszly na uzbrojenie Wojska Polskiego. Zastrzezenie to
nie wywiera wplywu na moja wysoka oceng warto$ci merytorycznej recenzowanej pracy oraz
jej poprawnosci metodologiczne;j.

Uwazam, ze monografia autorstwa dra M. Majewskiego znacznie wzbogaca stan ba-
dan nad malo obecnym w polskiej historiografii problemem badawczym, dotyczacym moto-
ryzacji polskiej w okresie migdzywojennym oraz pozytywnie rozwigzuje skomplikowane za-
danie badawcze. Recenzowana rozprawa stanowi w mojej ocenie znaczny wktad Habilitanta
w rozw0j nauk humanistycznych w dyscyplinie historia.

Pozostale osiggnigcia naukowe Habilitanta, obejmujace okres po uzyskaniu stopnia
doktora, mieszczg si¢ w dwodch glownych obszarach tematycznych: dziejach polskiego prze-
mystu lotniczego oraz polskiego przemystu motoryzacyjnego w okresie migdzywojennym.
Analizujae efekty aktywnos$ci badawczej Habilitanta oceniam, ze posiada On powazne osia-
gnigcia w zakresie naukowej penetracji dziejow przemystu lotniczego migdzywojennej Pol-
ski. Z tego obszaru opublikowal obszerng (323 ss.) i starannie przygotowang edytorsko mo-
nografi¢ pt. Przemyst lotniczy w Lublinie 1919-1939, Warszawa 2009, ktora zawiera staranng
analiz¢ funkcjonowania lubelskich Zaktadow Mechanicznych Plage i Laskiewicz oraz Lubel-
skiej Wytworni Samolotow, powstate] w 1936 r. po upanstwowieniu tej pierwszej. Zawiera
ona interesujacg, precyzyjng i kompetentng analize dziejéw obu lubelskich fabryk lotniczych,
a szczegblnie cenny jest opis ich osiggnigé w zakresie konstrukcji lotniczych oraz bilans pro-
dukeji w postaci szezegdlowego zestawienia typow samolotéw, lat produkeji oraz jej wielko-
sci. Wigkszos¢ artykulow naukowych Habilitanta dotyczy przemystu lotniczego oraz motory-
zacyjnego i procesu motoryzacji w Polsce w latach 1918-1939. Do najbardziej warto$ciowych

z historii przemystu lotniczego zaliczam trzy artykuty o produkcji silnikéw lotniczych w mie-
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dzywojennej Polsce: jej poczatkach, produkcji w Polskich Zakladach Skody oraz rozbudowie
produkcji w latach 1935-1939, z kolei z obszaru przemystu motoryzacyjnego: Rozwoj moto-
ryzacji w Polsce w latach 1918-1930 1 Eksploatacja licencji motoryzacyjnych w Panstwowych
Zakladach Inzynierii (1930-1936). Wszystkie artykuly ukazaly si¢ na lamach ,,Annales
Universitatis Pedagogicae Cracoviensis. Studia Historica”. Kilka artykulow dotyczy przemy-
stu zbrojeniowego w migdzywojennej Warszawie oraz we Lwowie w latach 1921-1939.

Obok tego, dr Majewski rozszerzyl obszar swojej naukowej aktywnosci o kolejny te-
mat: rozwoj komunikacji kolejowej, lotniczej, drogowej i wodnej $rodladowej w miedzywo-
jennej Polsce, z ktérego wydal drukiem cztery artykuly naukowe, m.in. Inferwencja panstwa
w zakresie komunikacji (1937-1939), w: Panstwo wobec kolei zelaznych w Polsce, red. R.
Kapias, D. Keller, Rybnik 2017, ss. 181-200 . W 2017 r. Habilitant rozpoczal badania dwoch
nastgpnych problemdw: ikonografii oraz wybranych zagadnien z historii ekonomicznej PRL,
ale posiada w tym zakresie skromne osiagnigcia — jedna publikacja zostala wydana i jedna
zlozona do druku.

W sumie dr Majewski jest autorem dwodch bardzo warto$ciowych merytorycznie mo-
nografii, opartych na zrodlach oraz 13 artykuléw (w jednym przypadku jako wspolautor),
ktore ukazaly si¢ w czasopismach naukowych i 13 rozdziatdw w monografiach. Obok tego 7
dalszych publikacji naukowych autorstwa dra Majewskiego zostalo ztozonych do druku: 5 w
czasopismach naukowych, a 2 w monografiach wieloautorskich.

Inng formg aktywnosci naukowej Habilitanta jest jego aktywny udzial w krajowych i
w mniejszym stopniu, migdzynarodowych, konferencjach naukowych. W latach 2005-2016
wyglosit na nich 20 referatow: 14 na konferencjach krajowych i 6 na miedzynarodowych,
ktore glownie dotyczg mato znanych efektow funkcjonowania polskiego przemystu lotnicze-
go 1 motoryzacyjnego w latach 1918-1939.

Reasumujgc: dorobek dra Majewskiego jest wystarczajgco obszerny i oryginalny, wy-
petnia luki w badaniach nad dziejami przemystu lotniczego i motoryzacji w migdzywojennej

Polsce, a publikacje Jego autorstwa prezentuja wysoki poziom merytoryczny i warsztatowy.

Ocena dorobku dydaktycznego i popularyzatorskiego oraz wspoélpracy mie¢dzynarodo-

wej Habilitanta

Jak juz wspomniano, dorobek dydaktyczny dra Majewskiego mozna podzielié na dwa
etapy: pierwszy z nich obejmuje szkolnictwo podstawowe oraz $rednie, natomiast drugi

szkolnictwo wyzsze. Dr Majewski od 1 pazdziernika 2007 r. jest pracownikiem naukowo-
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dydaktycznym Akademii Pedagogicznej w Krakowie — obecnie Uniwersytetu Pedagogiczne-
go im. Komisji Edukacji Narodowej , zatrudnionym w pierwszym roku pracy na stanowisku
asystenta, a nastepnie adiunkta.

W czasie jedenastu lat pracy w szkolnictwie wyzszym Habilitant prowadzit rézne for-
my zaje¢ dydaktycznych ze studentami Akademii Pedagogicznej, a nastgpnie Uniwersytetu
Pedagogicznego w Krakowie: wyklady, ¢wiczenia i konwersatoria na studiach stacjonarnych
oraz niestacjonarnych na nastgpujacych kierunkach: Historia, Archiwistyka, Zarzadzanie do-
kumentacja i infobrokerstwo, Turystyka historyczna i dziedzictwo kulturowe oraz Geografia i
wiedza o spoteczenstwie. Obok tego prowadzit zajecia dydaktyczne na studiach podyplomo-
wych na dwoch kierunkach. Dr Majewski rowniez kieruje seminarium dyplomowym — jest
promotorem 12 prac licencjackich oraz recenzentem 50 prac magisterskich i 30 licencjackich.

W sumie pozytywnie oceniam dorobek dydaktyczny Habilitanta, jako obszerny i
urozmaicony, obejmujgcy typowe formy aktywnosci pracownika naukowo-dydaktycznego
uczelni wyzszej.

W ramach dzialalnosci organizacyjnej, wspierajgcej proces naukowy i dydaktyczny, dr
Majewski w latach 2010-2017 by}t czlonkiem Wydzialowej Komisji Rekrutacyjnej oraz, w
tym samym okresie, organizatorem i opickunem praktyk studenckich i opiekunem roku stu-
diow. Jest tez opiekunem Sekcji Historii XX wieku i Wojskowoscei Studenckiego Kola Nau-
kowego. Pozytywnie oceniam udzial Habilitanta w dzialalnosci organizacyjne;j.

Dr Majewski posiada tez osiggnig¢cia popularyzatorskie, ktore obejmujg: 7 publikacji,
glownie zamieszczonych w czasopismach ,,Automobilista” oraz ,,Do Broni”, przygotowanie
wystawy czasowe] w Muzeum w Raciborzu oraz wygloszenie czterech wykladow w Muzeum
Inzynierii Miejskiej w Krakowie i w krakowskim Towarzystwie Ochrony Zabytkéw Techniki.
Obok tego, Habilitant zorganizowatl i moderowal sesje oraz panele dyskusyjne dla doktoran-
tow 1 studentéw, w czasie ktorych wyglosit 6 referatow o zroznicowanej, jednoczes$nie aktu-
alnej i malo znanej tematyce. Inng forma dziatalnoséci popularyzatorskiej dra Majewskiego
byla promocja nowosci historycznych, m.in. w Radiu ,,Lublin”. Zréznicowana i bogata dzia-
lalnos¢ popularyzatorska Habilitanta rowniez zashuguje na jednoznacznie pozytywng oceng.

Znacznie skromniej prezentuje si¢ aktywnos$¢ dra Majewskiego w obszarze wspotpra-
cy zagranicznej, poniewaz ogranicza si¢ do dwoch form: zagranicznych stypendiow w Cze-
chach (Praga i Pilzno) oraz w Wielkiej Brytanii (Londyn), ktérych gtéwnym celem byto prze-
prowadzenie kwerend w zagranicznych archiwach oraz do udzialu w kilku mi¢dzynarodo-
wych konferencjach naukowych, na ktorych wyglosit referaty. W dorobku Habilitanta brak

jest publikacji naukowych, zamieszczonych w zagranicznych periodykach.
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Moja ocena dorobku dydaktycznego, dziatalnosci organizacyjnej, dorobku popularyza-
torskiego i wspolpracy zagranicznej Habilitanta jest pozytywna — spelnia one wymogi Rozpo-
rzgdzenia Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z 1 wrzesnia 2011 r. w sprawie kryteriow

oceny osiggnieé osoby ubiegajgcej si¢ 0 nadanie stopnia naukowego doktora habilitowanego.
Whiosek koncowy

Dr Mariusz W. Majewski jest badaczem aktywnym i dociekliwym, ktory nie unika
wlasnych, dobrze udokumentowanych ocen badanych problemow, w konsekwencji Jego do-
robek badawczy wypelnia powazng luke w polskiej historiografii.

Recenzowana rozprawa habilitacyjna oraz pozostaly dorobek naukowo-badawczy, do-
robek dydaktyczny, popularyzatorski, organizacyjny i w obszarze wspodlpracy zagranicznej
stanowig znaczny i trwaly wklad Habilitanta w rozwdj nauk humanistycznych, dyscypliny
historia i spetniajg warunki Ustawy z 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule na-
ukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (DU nr 65, poz. 595 z pézn. zmianami).

Whioskuje o dopuszczenie Pana dra Mariusza W. Majewskiego do dalszego etapu po-

stepowania habilitacyjnego.
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